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1. Préambule 

De tous temps, les activités humaines ont nécessité lôutilisation de mat®riaux, pour 
satisfaire des besoins aussi variés que le logement, le transport, lôindustrie, ou 
lôagriculture. Ces matériaux se sont constitués au cours des temps géologiques le plus 
souvent, bien avant lôarriv®e de lôhomme sur terre.  

Les départements du Nord et du Pas de Calais bénéficient dans leur sous-sol de trois 
pôles importants de matériaux constitués du bassin carrier de Marquise (roches 
calcaires), de lôAvesnois (roches calcaires) et du bassin minier avec les schistes de 
terrils issus de lôexploitation mini¯re. Le reste de la r®gion rec¯le des gisements de 
matériaux moins importants. 

Dès les années 1990, en réponse aux besoins en matériaux et au respect de 
lôenvironnement, des premiers documents de concertation autour de lôexploitation des 
carrières et de leur environnement ont abouti pour ces grands pôles de productions. 
Ainsi peut-on citer : 

¶ Le plan paysager du bassin carrier de Marquise (1994), 

¶ La charte des terrils qui a été signée en 1992.  

¶ La charte du parc r®gional de lôAvesnois. 

Pour lô®laboration du pr®sent Sch®ma Interd®partemental des Carri¯res du Nord et du 
Pas de Calais, les deux Préfets de département se sont concertés pour travailler 
ensemble ¨ lô®chelle r®gionale.  

Ont prévalu dans la rédaction de ce Schéma les principes suivants : 

¶ économie de la ressource naturelle, certes abondante pour certains matériaux, 
mais finie ¨ lô®chelle de lôHomme, par lôutilisation notamment de matériaux 
recycl®s lorsquôils r®pondent ¨ lôusage qui leur est destin®. ; 

¶ minimalisation de lôimpact environnemental de lôapprovisionnement en 
mat®riaux entre les lieux de consommation et les lieux dôextraction (couple 
proximité et moyens de transport) ; 

¶ intégration des exploitations des carrières dans leur environnement, tant lors de 
leur implantation et de leur exploitation que lors de la restitution de lôespace 
occupé à la fin de leur exploitation. 

Le Sch®ma a pour objectif de guider les conditions dôextraction de mat®riaux dans les 
deux départements du Nord et du Pas de Calais, dans le respect des principes de 
développement durable.  
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2. Élaboration du Schéma Interdépartemental des 
carrières du Nord-Pas de Calais 

En 2008, et conformément aux articles L515-3, R515-2 et R515-7 du code de 
lôenvironnement et ¨ la circulaire du 11 janvier 1995, les Commissions 
Départementales de la Nature, des Paysages et des Sites (CDNPS) ont chargé la 
DREAL du secrétariat technique de la rédaction du schéma départemental des 
carrières et validé la composition du comité de pilotage. 

Le Schéma définit les conditions générales dôimplantation des carri¯res dans les 
d®partements. Il prend en compte lôint®r°t ®conomique national, les ressources et les 
besoins en matériaux des départements ainsi que des départements et des états 
voisins, la protection des paysages, des sites et des milieux naturels sensibles. La 
n®cessit® dôune gestion ®quilibr®e de lôespace, tout en favorisant une utilisation 
®conome des mati¯res premi¯res afin dôen assurer la durabilit® pour les g®n®rations 
futures sont deux caract®ristiques du Grenelle de lôEnvironnement qui sont reprises 
dans le Schéma. Les schémas départementaux des carrières doivent aussi contribuer 
à préserver des gisements en vue de leur exploitation par rapport ¨ dôautres usages du 
sol. Les autorisations dôouverture, de renouvellement ou dôextension de carrières 
devront être compatibles avec ce Schéma.  

Lô®laboration du Sch®ma a b®n®fici® dôune large concertation gr©ce ¨ la cr®ation des 
quatre groupes de travail, constitués autour des thèmes suivants :  

¶ Ressources, piloté par la DREAL 

¶ Besoins et modes dôapprovisionnement (fusion des deux groupes de travail lors 
de lô®tude), pilot® par lôUNICEM 

¶ Protection du milieu environnemental, piloté par la DREAL 

¶ Modalit®s de transport, pilot® par lôUNICEM 

ê lôissue des rendus des groupes de travail, le Schéma Interdépartemental des 
Carrières du Nord-Pas de Calais a formulé plusieurs orientations et recommandations 
pour chaque thème abordé. 

Dans le cadre de ce Schéma, les orientations sont des dispositions opposables à 
lôautorit® qui d®livre les autorisations administratives individuelles dôexploiter une 
carrière. Les termes « autorité compétente pour approuver le schéma départemental 
des carrières » et « autorité administrative chargée de délivrer les autorisations 
dôexploitation de carri¯res » désignent dans les faits les Préfets de départements. En 
conséquence, toutes les orientations visent la puissance publique.  

Les recommandations viennent demander ¨ dôautres acteurs la prise en compte de 
dispositions venant en soutien aux orientations définies. Elles nôimpliquent pas une 
prise en compte dans la d®cision individuelle de d®livrance de lôautorisation dôexploiter 
une carrière, au contraire des orientations.   

En application m°me des dispositions de lôarticle L515-3 du code de lôenvironnement, 
les autorisations dôexploiter les carri¯res et les enregistrements (régime inexistant à la 
date de réalisation du Schéma) doivent être compatibles avec le Schéma. À ce titre, le 
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pétitionnaire devra démontrer dans son Dossiers de Demande dôAutorisation dôExploiter 
(D.D.A.E.) la prise en compte des dispositions du Schéma. 

La région Nord-Pas-de-Calais a la particularit® dôextraire peu de mat®riaux 
alluvionnaires. Il existe seulement 4 carrières exploitant des alluvions sur le territoire en 
2007 (données UNICEM), ce qui représente 140 milliers de tonnes produites en 2007 
pour un usage de granulat, soit 1% de la production régionale 2007 à usage de 
granulats. Ces carrières sont des exploitations en eau mais hors lits mineur et majeur 
de cours dôeau. Les orientations choisies pour ce Schéma Interdépartemental des 
Carri¯res ne visent donc pas particuli¯rement les extractions dôalluvions mais sont 
plut¹t ax®es sur une consommation raisonn®e en favorisant lôutilisation de mat®riaux 
de recyclage divers car les ressources naturelles ne sont pas durables, sur la 
minimisation de lôimpact environnemental des sites dôextraction et des transports, et 
sur le maintien ou la restauration dôune certaine biodiversit® lors de lôouverture ou de la 
remise en état des carrières.  

Par ailleurs, lôarticle L331-1 du Code Minier définit les carrières, au regard de leur 
exploitation, comme des installations classées pour la protection de l'environnement. 
Leur exploitation est soumise aux dispositions du chapitre V du titre Ier du livre V du 
code de l'environnement, sans préjudice des dispositions du titre II ainsi que des 
chapitres II, III et IV du titre III du Livre III du Code Minier. Par conséquent chaque 
projet dôexploitation de carri¯res (cr®ation et conditions de fonctionnement) est 
encadrée par la réglementation sur les Installations Classées (Article L515-1 et 
suivants, articles L512-1, L512-7 et L512-8 du Code de lôEnvironnement). Les 
orientations et recommandations retenues dans ce schéma ne viennent pas se 
substituer aux dispositions applicables aux projets individuels, elles leurs sont 
préalables. Les exploitations de carrières doivent donc à la fois respecter les 
dispositions interdépartementales du Schéma Interdépartemental des Carrières et les 
prescriptions locales issues de la procédure individuelle prévue par le code de 
lôenvironnement. 

De plus, rappelons quôun sch®ma des carri¯res concerne tous les mat®riaux de 
carrières (au sens du droit minier) et ne se limite pas aux granulats. 

Les installations soumises au régime de la déclaration et les granulats marins ne sont 
pas traitées dans un schéma des carrières.  

En effet, les carri¯res de moindre taille sont soumises ¨ un r®gime d®claratif, côest-à-
dire sans prise de d®cision de lôautorit® administrative. ê noter que ce r®gime déclaratif 
a été introduit par le décret 2006-646 du 31/05/2006 afin dôall®ger les proc®dures 
applicables aux carrières de matériaux destinés au marnage des sols (2510-5) et aux 
carrières destinées à la restauration des monuments historiques ou des bâtiments 
anciens à intérêt patrimonial ou architectural (2510-06). Le Schéma peut toutefois être 
pour celles-ci un guide pour les exploitations et la remise en état des sites.  

Par ailleurs, les exploitations des granulats marins relèvent de procédures prises en 
application du code minier et non du code de lôenvironnement.  

Ces productions sont évoquées dans le Schéma mais ne sont pas légalement 
soumises à ces dispositions.  

Outre les dispositions du Code de l'Environnement, l'implantation des carrières est 
également régie par les documents de planification d'urbanisme, le Code de 
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l'Urbanisme assurant une gestion économe et équilibrée des territoires (articles L110 et 
L121.1). 

Le Schéma Interdépartemental des Carrières du Nord-Pas-de-Calais est constitué 
dôune notice (tome I), dôun rapport (tome II) et dôun atlas cartographique (tome III).  
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3. Résumé du Schéma Interdépartemenal des 
Carrières 

3.1. LA RÉGION NORD-PAS DE CALAIS EN QUELQUES CHIFFRES 

¶ 12 414 kmĮ, 4.02 millions dôhabitants en 2008, 1546 communes. 

¶ 3 parcs naturels régionaux : Avesnois, Scarpe-Escaut, Caps et Marais dôOpale. 

¶ 3 bassins carriers : le Boulonnais, le bassin minier et lôAvesnois. Côest en tout 60 
carrières et 12 terrils en exploitations qui ont été recensés en 2009 (données 
DREAL, IRE 2010). 

 

 

 

 

 

Figure 1 : Carte de la production des carrières en 2009 (IRE 2010, DREAL) ï Seuls sont 
représentés les exploitants dont la production en 2009 est supérieure à 100 000 tonnes. 

Les Flandres, la r®gion Lilloise, le sud de lôArtois, le Ternois et le Cambr®sis : des 
secteurs sans ou avec peu dôexploitations. 

PNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPS

ET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAIS

D'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALE

PNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOIS

PNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUT

CBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBS

Gagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud Construction

CCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCM

Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15

Terril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79A

SARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et Matériaux

SNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de Dompierre

SA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA Bocahut

SARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de Glageon

SA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière Dhainaut

SNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC Stinkal

SAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée Heureuse

Magnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de France

SCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCB

SitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSita

DesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprez

Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76

SA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA Holcim

SA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA Holcim

AVESNES-SUR-HELPE

PNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPSPNR DES CAPS

ET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAISET MARAIS

D'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALED'OPALE

PNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOISPNR DE L'AVESNOIS

PNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUTPNR SCARPE-ESCAUT

CBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBS

Gagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud ConstructionGagneraud Construction

CCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCMCCM

Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15Terril 15

Terril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79ATerril 79-79A

SARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et MatériauxSARL SEM Sables et Matériaux

SNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de DompierreSNC des Carrières de Dompierre

SA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA BocahutSA Bocahut

SARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de GlageonSARL Carrières Bocahut de Glageon

SA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière DhainautSA Carrière Dhainaut

SNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC StinkalSNC Stinkal

SAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée HeureuseSAS Carrières de la Vallée Heureuse

Magnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de FranceMagnésie et Dolomie de France

SCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCBSCB

SitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSitaSita

DesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprezDesprez

Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76Terril 76

SA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA Holcim

SA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA HolcimSA Holcim

Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201Terril 201

SA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de PernesSA Les Grès de Pernes

Grès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de PernesGrès de Pernes

Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101Terril 101

AVESNES-SUR-HELPE

BETHUNE

BOULOGNE-SUR-MER

CALAIS

CAMBRAI

DOUAI

DUNKERQUE

LENS

MONTREUIL

SAINT-OMER

VALENCIENNES

ARRAS

LILLE

Parc Naturel Régional

Zone urbanisée

Quantités extraites en tonnes

5 400 000

2 700 000

540 000
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© BD Carthage
Date d'actualité des données : 2009

Le bassin minier qui 
produit principalement 

des granulats de schistes 
de terrils miniers, des 

argiles, des marnes, des 

craies et des grès. 

Le Boulonnais dôo½ 
sont extraits 

principalement des 
granulats de 

roches calcaires. 

LôAvesnois dôo½ sont 
extraits également des 

granulats de roches 

calcaires. 
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Le Pas de Calais, qui possède les carrières à plus forte production autorisée, détient 
également la plus grande surface cumul®e autoris®e ¨ lôexploitation (Tableau 1 et 
Tableau 2). 

 

Surfaces autorisées pour 
chaque type de substances 

Région Nord Pas de Calais 

Calcaires  1 595.3 555.3 
(34,8%) 

1 040.0 
(65,2%) 

Grès 50.9 0 
(0%) 

50.9 
(100%) 

Craies et marnes 363.1 56.4 
(15,5%) 

306.7 
(84,5%) 

Sables et graviers 152.2 42.8 
(28,1%) 

109.4 
(71,9%) 

Sables et argiles 109.0 67.0 
(61,5%) 

42.0 
(38,5%) 

Argiles 239.8 124.4 
(51,9%) 

115.4 
(48,2%) 

Schistes miniers 223.0 36.1 
(16,2%) 

186.9 
(83,8%) 

Total 2 733.3 882.0 
(32,3%) 

1 851.3 
(67,7%) 

Tableau 1 : Surfaces autorisées par substances pour la région et chaque département 
(en hectares, Données DREAL, 2008)  

 

Tonnage autorisé pour 
chaque type de substances 

Région 
Nord Pas de Calais 

Calcaires  31 075 10 325 
(33,2%) 

20 750  
(66,8%) 

Grès 
544 0 

(0%) 
544 

(100%) 

Craies et marnes 
2 758 200 

(7,3%) 
2 558 

(92,7%) 

Sables et graviers 
2 189 1 242 

(56,7%) 
947 

(43,3%) 

Sables et argiles 
950 615 

(64,7%) 
335 

35,3%) 

Argiles 
572 392 

(68,5%) 
180 

(31,5%) 

Schistes miniers 
3 765 450 

(11,9%) 
3 315 

(88,1%) 

Total 
41 853 13 224 

(31,6%) 
28 629 

(68,4%) 

Tableau 2 : Tonnage autorisé pour chaque substance en région et pour chaque 
département (en milliers de tonnes, données DREAL, 2008)  

 

 

 

Les Flandres 
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Figure 2 : Répartition des tonnages régionaux autorisés en 2008 (Données DREAL 2008) 

 

3.2. UN RÔLE ÉCONOMIQUE IMPORTANT 

Les matériaux extraits des carrières du Nord-Pas de Calais sont principalement utilisés 
pour des granulats VRD (53%). Les utilisations secondaires sont lôindustrie pour 24% 
et les granulats pour béton pour 17%.  

Lôamendement et les pierres ornementales sont des utilisations moins courantes : en 
2009, 226 milliers de tonnes ont ®t® consomm®s pour lôamendement et environ 5 
milliers de tonnes pour les pierres ornementales (Figure 3, données DREAL, 2010).    

 

Calcaires  75%

Grès 1%

Craies et marnes 7%

Sables et graviers 5%

Sables et argiles 2%

Argiles 1%

Schistes miniers 9%

Des réserves autorisées  
importantes pour les 

roches calcaires  

Des réserves autorisées  
plus faibles pour les 

autres types de 

matériaux. 
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Figure 3 : Répartition de la production régionale 2009 selon les usages (DREAL, 2010) 

 

En 2009, 71% des substances extraites de carrières régionales sont des calcaires durs 
et des marbres, soit près de 14,6 millions de t (données DREAL 2010). Les extractions 
des argiles et craies pour ciment, des schistes miniers de terrils et des craies et 
marnes représentent 23% de la production régionale (Figure 4). 

 

Figure 4 : Répartition de la production régionale en 2009 par type de substance (données 
DREAL 2010) 

 

 

Granulats viabilité 

(route) : 

10 817 511 Tonnes, 

soit  53%

Industrie : 

5 030 034 Tonnes 

soit 24%

Divers : 

1 052 161 Tonnes, 

soit 5%

Agriculture 

(amendements) : 

226 060 Tonnes, soit 1%

Pierres ornementales : 

4 907 Tonnes 

soit près de 0%

Granulats pour béton : 

3 406 901 Tonnes, 

soit 17%

Calcaires durs et 

marbres: 14 567 540 

Tonnes ; 71%

Grès et schistes : 280 

419 Tonnes ; 1%

Dolomies : 149 641 

Tonnes ; 1%

Craies et marnes : 1 787 

271 Tonnes ; 9%

Sables et graviers : 703 

184 Tonnes ; 3%

Schistes miniers : 1 196 

045 Tonnes ; 6%

Argiles et craies pour 

ciment : 1 692 841 

Tonnes ; 8%

Argiles pour terre cuite : 

160 633 Tonnes; 1%
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Les deux graphiques suivants sont différents sur lôusage des mat®riaux : 

- la Figure 5 indique la production régionale de matériaux de carrières et de 
matériaux de recyclage à usage de granulats. 

- la Figure 6 indique la production régionale de matériaux de carrières 
uniquement, tous usages confondus (granulats, industrie, agriculture, pierres 
ornementales, etc.). 

 

Entre 1982 et 2007, lôextraction de mat®riaux ¨ usage de granulat varie entre 11,2 et 
18,8 millions de tonnes, avec une tendance ¨ lôaugmentation. Globalement, les 
productions de roches calcaires provenant de carrières et la valorisation de produits de 
démolitions du BTP ont augment® tandis que lôextraction des alluvions, des sables et 
lôexploitation des laitiers ont diminué (Figure 5). 
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Figure 5 : Evolution de la production régionale par type de matériaux de carrière et par type de matériaux de recyclage, à usage de granulats 
(données UNICEM) 
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Entre 1989 et 2009 ; lôextraction de mat®riaux tous usages confondus varie entre 34 et 
20 millions de tonnes (Figure 6).  

 

 

Figure 6 : Evolution de la production régionale des matériaux de carrières tous usages 
confondus (granulats, industrie, agriculture, pierres ornementales, etc.) ï (Données 

DREAL, 2010) 
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Figure 7 : Estimation de la réserve autorisée en % dans le Nord entre 2008 et 2020 

Pour le département du Nord, en 2008, 88% de la réserve initiale autorisée par les 
arrêtés préfectoraux est disponible par rapport à la réserve du début des arrêtés 
préfectoraux. En 2020, il ne resterait que 22% de cette réserve initiale autorisée, toutes 
substances confondues.  

 

Figure 8 : Estimation de la réserve autorisée en % dans le Pas de Calais de 2008 à 2020 
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Pour le département du Pas de Calais, en 2008, 82% de la réserve initiale autorisée 
par les arrêtés préfectoraux est disponible par rapport à la réserve du début des 
arrêtés préfectoraux. En 2020, il reste 26% de la réserve initiale autorisée, toutes 
substances confondues.  

 

Un déséquilibre entre les quantités produites et les quantités consommées 

La R®gion consomme plus de mat®riaux quôelle nôen produit : près de 15% des 
granulats consommés dans la Région ne sont pas produits sur place. Alors que le Pas-
de-Calais présente une balance équilibrée entre consommation et production de 
granulats, le département du Nord affiche une nette surconsommation par rapport à 
ses capacités de production. 

 

Figure 9 : Comparaison entre la production et la consommation de granulats en 2007 
(Données UNICEM, 2007) 

 

Origine des granulats :  Nord Pas de Calais Région 

Roches calcaires 6 060 64% 5 440 66% 11 500 65% 

Recyclage 3 100 33% 2 300 28% 5 400 30% 

Autres sables 290 3% 370 4% 660 4% 

Alluvionnaires 0 0% 140 2% 140 1% 

Tableau 3 : Origine des granulats pour la région et chaque département (en milliers de 
tonnes, données UNICEM de 2007) 
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Des échanges avec les Régions voisines permettent de satisfaire les besoins 

La balance entre lôexport et lôimport est n®gative de lôordre de 2,45 millions de tonnes 
en 2007.  

 

 

Figure 10 : Echanges de matériaux en 2007, en milliers de tonnes (données UNICEM, 
2007) 
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Des échanges multiples :  

¶ Export de 5,69 millions de tonnes de 
granulats calcaires vers les régions 
limitrophes et vers le Royaume-Uni 

¶ Importation de granulats calcaires et de 
sables   

¶ Importations de 0,91 millions de tonnes 
de granulats de roches éruptives, 
absentes de la région 



Schéma Interdépartemental des Carrières du Nord-Pas-de-Calais 

Tome I : Notice 

BRGM/RP-59975-FR ï Tome I ï Rapport interm®diaire nÁ2 destin® ¨ lôenqu°te publique  25 

Détails des échanges : 

Échanges de 
matériaux en 2007, en 

milliers de Tonnes 

Nord Pas de Calais 

Importation  Exportation Importation Exportation 

Nord   800 1 000 

Pas de Calais 1 000 800   

Somme  320 550 660 

Oise  210  650 

Aisne 210 1 370   

Ile de France  800  800 

Champagne-Ardenne  370   

Haute Normandie    200 

Belgique 
4 510  1 310  

360  350  

Royaume-Uni 450  200 310 

Pays Nordiques 120  80  

Total (tout confondu) 6 650 3 870 3 290 3 620 

Tableau 4 : Détail des échanges par type de matériaux de carrière 

Légende :  

Roches calcaires Alluvionnaires 

Roches éruptives Autres sables 

Les flux de granulats issus de roches calcaires sont importants : près de 50% des 
besoins sont importés de Belgique et près de 50 % de la production du Nord-Pas de 
Calais  sont export®s vers dôautres r®gions fran­aises.  

Certains besoins régionaux ne peuvent être satisfaits par la production locale car les 
formations g®ologiques sont absentes du territoire r®gional, côest le cas des roches 
éruptives. Rappelons que les roches éruptives ont de multiples usages : granulats pour 
béton, granulats pour viabilit®, produits hydrocarbon®s (côest-à-dire enrobés pour 
construction routière). À moyen terme, la remise en production des grès quartzites de 
lôAvesnois, utilisables ¨ la faveur de nouvelles prospections et autorisations, pourrait 
compenser au moins partiellement le déficit en roches éruptives et le déséquilibre 
observé entre les quantités produites et les quantités consommées de granulats.   

Si de nouvelles autorisations ne sont pas d®livr®es dôici 2020 ou si des mat®riaux de 
substitution ne sont pas utilis®s, les importations de mat®riaux risquent de sôaccro´tre 
ainsi que les transports sur longue distance.  
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3.3. LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS 

La région Nord-Pas-de-Calais est dotée de nombreuses infrastructures : autoroutes, 
voies ferrée et TGV, canaux grands gabarits, etcé (Figure 11) ; de plus il existe de 
nombreuses liaisons avec les régions et pays voisins (Figure 12). Côest une véritable 
position strat®gique entre lôEurope du Nord et lôEurope du Sud. 

Ports maritimes : la r®gion est une porte dôentr®e maritime de lôEurope avec 3 ports 
majeurs : Dunkerque (1er port ferroviaire français), Calais (1er port de voyageurs 
dôEurope) et Boulogne. 

Voies navigables : le réseau navigable Nord-Pas-de-Calais comporte 680 km de 
canaux et rivi¯res, dont 250 km ¨ grand gabarit. Lôouverture prochaine du canal Seine-
Nord Europe, combinée à la création de plates-formes multimodales dynamisera 
dôautant plus les transports fluviaux r®gionaux et internationaux. 

Réseaux ferrés : le fret par voie ferré du Nord-Pas-de-Calais représente 12% du fret 
national. Eurotunnel est la 1ère entreprise de ferroutage au monde. 30% de la 
circulation de Lille intramuros est du fret. ê lôhorizon 2013, la r®gion sera am®nag®e de 
la manière suivante : 13.5 millions de sillons « Voyageurs » et 10 millions de sillons 
« Fret ».  
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Figure 11 : Les réseaux routiers, ferroviaires et voies navigables de la région Nord-Pas de Calais  
















































































